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"Klassische" Verkehrsforschung

Soziale Differenzierung des Verkehrs
Lebenslage:

% Sozialer Status (Einkommen, Ressourcen)
%, Erwerbstatigkeit  (Zeitbudget)

% Haushaltsstruktur (soziale Bindung)

% Geschlecht (soziale Rollen)

.

Raumliche Differenzierung des Verkehrs

¢, Verkehrssysteme (Verkehrsmittelangebote)

% Aktivitatsgelegenheiten  (zielangebote)

Joachim Scheiner

Lebenslagen:
Zwang

Begrenzung

knappe Ressourcen

Raumstruktur:
Zwang

Begrenzung

knappe Ressourcen
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Sozialer Wandel

= Zunehmender Wohlstand

» Bildungsexpansion
= \Verlust von Traditionen

» Freisetzung aus institutionellen und sozialen Bindungen (Sakularisierung)

= Marktvermittelte statt traditionelle (verwandtschaftliche, nachbarschatftliche)
Beziehungen

= Verlust und Neuformierung sozialer Rollen (Geschlechterrollen)
* Frauenerwerbstatigkeit
» Verkleinerung der Haushalte, Pluralisierung der Lebensformen

» Verlangerung der Adoleszenzphase (-> ,Stilisierungen®/Differenzierung)
» Entstandardisierung des Lebenslaufs

S Freiheit!
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Quelle: Tully / Baier (2006), bearbeitet
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Sozialer Wandel

» RUckzug des Staates aus Verantwortung

» Abbau sozialer Sicherung

= \erlust von Sicherheit, Klarheit, Ubersichtlichkeit
» Soziale Polarisierung

« Kernbegriffe des sozialen Wandels:

Individualisierung
Pluralisierung der Lebensstile

 Individualisierung als "Heterogenisierung"

 Individualisierung von Verantwortung
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= Mobilisierung, ,Revolutionen der Erreichbarkeit” (Schmitz)
» Hochgeschwindigkeitsverkehr: Pkw, ICE, Flugzeug

» Telekommunikation, Internet, mobiles Internet

= Auflésung kollektiver Zeitrhythmen

» Freiheit der Wohnstandortwabhl

= Vielfaltigere, komplexere, hybride Mobilitatsformen
Multimodalitat,
zirkular vs. residenziell — Multilokalitat
virtuell vs. Physisch
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» (Raumlicher) Positionswechsel in einem System -> Fortbewegung
» Potenzial/Option zur Fortbewegung vs. realisierte Fortbewegung

= Umzug vs. Verkehr

= Wege

» Wegezwecke (,warum®)

== =

» Verkehrsmittelwahl (,wie’)

N

» Zielorte und zurtckgelegte Distanzen (,wo’)
= Zeitliche Verteilung (,wann’)
» Soziale Einbettung (z.B. ,mit wem?)

= Soziale/raumliche Verteilung (,wer’)
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Motorisierungsgrad
1958
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Motorisierungsgrad
2008
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Trends: Individualisierung als Heterogenisierung

Verkehrsnachfrage zunehmend diffuser ("immer weniger erklarbar"):

"Irgendwie, irgendwo, irgendwann..."

Erklarungskraft von Verkehrsmodellen (aufgeklarte Varianz)

zU erklarende Variable:

am Stichtag mindestens ein... 1976 1982 1989 2002
..Weg? 11% 10% 7% 3%
...MIV-Weg? 27% 19% 20% 14%
...OV-Weg? 16% 11% 17% 18%
...NMIV-Weg? 14% 8% 10% 5%

Quelle: Scheiner (2006)
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Trends: Individualisierung von Zeitstrukturen

Tageszeitliche Verteilung von Versorgungswegen (Rickwege) an Samstagen, 1976-2002

— Riickwege 1976

N — Riickwege 1982

/ / Rickwege 1989
A = Rickwege 2002

Anteil der Wege im 15-min-Intervall

B
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Uhrzeit
Quelle: Scheiner (2006)
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Trends: Individualisierung von Zeitstrukturen

Anteil der Wege im 15min-Intervall
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Tageszeitliche Verteilung von Arbeitswegen 1976-2002

— 1976
— 1982
1989

2002

Uhrzeit

Quelle: Scheiner (2006)
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Odds Ratio Manner/Frauen

Entwicklung der "Geschlechter-Verhaltnisse"
(Anteile verschiedener Wegezwecke: >1 = Uberwiegen bei Minnern,
<1 =Uberwiegen bei Frauen)

Beruf
\
\\ Versorgung/
Einkauf
T~ _ — Holen
4 — e —— e —— == —
----- Freizeit

1976 1982 1989 (1995) 2002 2008

Quelle: Sicks, Scheiner, Holz-Rau (2012)
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Odds Ratio Manner/Frauen
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Entwicklung der "Geschlechter-Verhaltnisse"
(Anteile verschiedener Verkehrsmittel: > 1 = Uberwiegen bei Minnern,
<1=Uberwiegen bei Frauen)

~_ — — - Pkw-

zu Ful}
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\ Pkw-
Fahrer/-in
\ Mitfahrer/-in

Quelle: Sicks, Scheiner, Holz-Rau (2012)
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Trends: Pluralisierung der Lebensstile?

Was sind Lebensstile?
4 Dimensionen (Mduller 1992)

> expressiv (z.B. Freizeitpraferenzen, Asthetik, Konsum)
> Interaktiv (z.B. soziale Kontakte, Kommunikation) fatt-kursiv:
» evaluativ (z.B. Werte, Lebensziele, Wahrnehmungen) et-Kursiv:

> kognitiv (z.B. Selbstidentifikation, Zugehérigkeit) StadtLeben-
Lebensstile
Was sind Lebenslagen?
» Strukturelle Ungleichheiten, langfristige Festlegungen,
Rollenerwartungen

-> Ressourcen (Bildung, Einkommen, Status)
-> Haushaltskontext (Kinder)
-> Stellung im Erwerbsprozess, Geschlechterrollen

Lebensstil # Lebenslage

Joachim Scheiner 15
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Aktivitaten/Woche

16

Lebensstilspezifische Aktivitatsmuster

14

12 -

10 -

O Freizeit

Erlebnis- Kultur- Distan- Aul3er-
orientierte interessierte Zierte hauslich-
Gesellige

B Versorgung

B Arbeit /

Ausbildung

Traditionelle

Quelle: Scheiner (2006)

Joachim Scheiner

Fachgebiet Verkehrswesen und Verkehrsplanung — TU Dortmund / ForschungsBuro Scheiner

16



Aktivitaten/Woche

Lebensstilspezifische Aktivitatsmuster
(30-49 Jahre, VZ Erwerbstatig, Innenstadt/-rand)
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O Freizeit

@ Versorgung

B Arbeit /
Ausbildung

Erlebnis- Kultur- Distan- Aulder- Traditionelle
orientierte interessierte Zierte hauslich-
Gesellige

Quelle: Scheiner (2006)
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8%

Anteil der Wochenpendler an den Erwerbstatigen
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Quelle: Scheiner (2009). Berechnet
nach Grabe/Ott (2003, S. 10, 11, 30)
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Verbreitung der Erfahrungen mit multilokalem
Wohnen in der Schweizer Bevolkerung

29% Heute
Multilokal

52% nie
multilokal
gewesen
7% Fruher
mehrmals
multilokal
12% Friiher ein
Mal multilokal
Quelle: Duchéne-Lacroix / Hilti (2013)
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Hauptverkehrsmittel

Zum zweit- Zum dritt-
wichtigsten wichtigsten
Verkehrsmittel Wohnsitz Wohnsitz

Velo 2% 2%

Auto als Fahrer/in

Bahn

Flugzeug 6% 10%

Keine Antwort 1% 2%

Quelle: Duchéne-Lacroix / Hilti (2013)
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Trends: in die Fernel

Wachstumsraten der Verkehrstrager (km/EW*Tag)

40%
2 35% — MV -
T 300 N\, — OV (ohne Flugzeug) _
E 5504 \ - Flugzeug —
§ 0% \ Fahrrad L
5 zu Ful}
£ 15%
S
~ 10%
3 5% — =—
= e —
2 0% T T — ——— 7 —
%2}
S -5%
= _10%

1950-59 1960-69 1970-79 1980-89 1990-99 2002-09

Stagnation der Alltagsmobilitat ("peak car"),
Zunahme des Fernverkehrs

Joachim Scheiner

Quelle: eigene Analysen.
Daten: BMVBS (2012). Daten vor 1976
geschatzt auf der Basis von Apel (1995)
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Politische Gemeindegriiienklasse (in Einwohnern)
5.000 - [20.000 -| 50.000 - | 100.000 -{500.000 -

Alltagswege

Fernreisen
Summe

unier unter unter unter unter |unter 1 ab

5.000 20,000 50.000 | 100000 | 500000 Mio. 1 Mio Gﬂﬂﬂmt

14630 13619 11827 11538 10978 11.744  9.743 12.43[!'
5482 6.556 6616 7.370 6.983 9.329 9.954 E.BEEI

19989 19948 18135 18703 17682 20368 19538 19.159'

Zurluckgelegte Distanz je Person (km/Jahr)

Quelle: Holz-Rau/Sicks (2013)
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Pkw je 1.000 EW

Motorisierung in Deutschland 1928-2008

700

600 ——

500 —

400 -

—+—> 1 Mio. EW
- == '500-1 Mio. EW .
— 300-500 TEW

- = = +100-300 TEW
——=50-100 TEW

- = = 20-50 TEW
Landlicher Raum

300

200

100

1928 1938 1954 1958 1968 1978 1988 1998 2008

Quelle: Scheiner (2010)
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Trends: Exklusion von Mobilitat

Anteil an Personen

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Mobilitat und soziale Benachteiligung

O keine soziale

Benachteiligung

B starke soziale
Benachteiligung

-

Pkw (taglich / fast OPNV (taglich/ Fahrrad (taglich / Bahn Fernverkehr Flugzeug (mind.
taglich) fast taglich) fast taglich) (mindestens jahrlich)
monatlich)

Quelle: Scheiner et al. (2012)
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Erwerbs- o o Familien-/
biografie v Haushalts-
A 4 biografie
5 Wanderungs- 4
i biﬁgraﬁe
é | a
v A 4 \ 4

Mobilitatsbiografie
Verkehrsmittelverfigbarkeit
(z.B. “Pkw-Biografie”)

Av

Verkehrshandeln

—Jp Primar zu untersuchende Relation

. ) Quelle: Scheiner et al. (2007),
"""" » Weitere Relation leicht verandert
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km/Woche (nur Hinwege)

350

w
o
o

250
200
150
100

gl
o O

Reisedistanzen von Vollzeit Erwerbstatigen
nach Wohngebiet und Wanderungstyp

Innenstadt
Innen-
stadtrand
Stadtrand
Zentrum

Wohngebiet

Umland

A
o:
S

3 Jahre

> 3 Jahre

<
Wohndauer*

Wohndauer*

Rand-
wanderer

3 Jahre

> 3 Jahre

<
Wohndauer*

Wohndauer*

andere Umland-
bewohner

B Freizeit

@ Versorgung

B Arbeit/
Ausbildung

Quelle: Scheiner (2005)
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Biografische Bindungen

km / Aktivitat (Hinweg)

w
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Distanz je Aktivitat nach letztem Wohnort
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o1
|

=
o
|

o1
|

o
|

L

Arbeit / Einkauf / Freizeit alle
Ausbildung Erledigungen Aktivitaten

Letzter
Wohnort

B kein Umzug

O gleiches
Quatrtier

O Stadt
B Region (max.
50 km)

B Grol3raum
(max. 150 km)

B weiter entfernt

Joachim Scheiner

Quelle: Scheiner (2005)
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« Technische Entwicklungen (weitere Virtualisierung,
mobiles Internet, neue Verkehrsmittel / E-Fahrzeuge)




« Technische Entwicklungen (weitere Virtualisierung,

mobiles Internet, neue Verkehrsmittel / E-Fahrzeuge)
Peak Oil: Zunahme der Verkehrskosten




Technische Entwicklungen (weitere Virtualisierung,
mobiles Internet, neue Verkehrsmittel / E-Fahrzeuge)

Peak Oil: Zunahme der Verkehrskosten

Demografischer Wandel: Alte Menschen (v.a. in
peripheren Lagen), Singles, Immigranten

Soziale Polarisierung: Armut vs. Wohlistand




 Raumentwicklung: Reurbanisierung (begrenzt)
« Multilokales Wohnen (Arbeit, Familie, Freizeit)

U

3,

;




* Raumentwicklung: Reurbanisierung (begrenzt)

« Multilokales Wohnen (Arbeit, Familie, Freizeit)

« Wertewandel (neue Statussymbole, Umwelt, Rationalitat?)
- Weitere Konvergenz der Geschlechter T

« Immigration, Aufstieg mancher Migranten .
« Komplexere (Mobilitats-)Biografien
Zeit der "ganz grol3en Visionen" ist vorbel




« Verkehr der Zukunft = Verkehr heute (im Wesentlichen)

« Motorisierung nimmt leicht zu, Pkw-Nutzung stabill

« Stadt-Land-Schere (Motorisierung, Verkehrsmittelnutzung)
« Multimodalitat

« Zentralisierung von Angeboten -> Erreichbarkeitsprobleme
Daseinsvorsorge (bei subventionierter Hochmobilitat)

* Fernverkehr, ,Hypermobilitat(en)’
* Soziale Polarisierung der Mobilitat

to Uber
via Planm, v
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